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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Bodenverkleidungfiir Kraftfahrzeuge 

@ Die Erfindung betrifft eine Bodenverkleidung fur Kraft- 
fahrzeuge, im wesentltchen bestehend aus einer Teppich- 
schicht (1), einer darunter angeordneten Schallisolierung 
(5, 6) sowie einer weichen Schaumstoffschicht (7). 
Ohne Beetntrachtigung der akustischen Wirksamkeit lasst l 
sich erfindungsgemaft eine ausgesprochen geringe Fla- 
chenmasse dadurch erzielen, dass die Schallisolierung im 
wesentlichen durch ein Zweilagenvlies (5 f 6) gebildet 
wird. 
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Bcschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Bodenverkleidung fur 
Kraftfahrzeuge, im wesentlichen bestehend aus einer Tep- 
pichschicht, ciner daruntcr angeordnctcn Schallisolierung 
sowie einer weichen SchaumstofFschicht. 

Ein geringer Innengerauschpegel in Kraftfahrzeugen, ins- 
besondere in Personenkraftfahrzeugen, in Verbindung mit 
weiteren Komfortkriterien genieBen bei der konstruktiven 
Gestaltung solcher Bodenverkleidungen oberste Prioritat. 
Eine Vielzahl gestalterischer Alternativen haben auch in der 
einschlagigen Patentliteratur Eingang gefunden. 

So beschreibt beispielsweise die DE 34 30 775 C3 ein 
Teppichteil zur Schallisolation, bestehend aus einem Tep- 
pich und einer darunter angeordneten oder mit dem Teppich 
ein einheitliches Ganzes bildenden Schwerschicht und wei- 
ter bestehend aus einer darunter angeordneten synthetischen 
Unterschicht, die aus einer Kombination von jeweils ganz- 
flachigen Schaumstoff- oder Vliesschichten mit verschiede- 
nen spezifischen Stromungswiderstanden besteht. 

Ein in der DE 38 09 980 C2 bevorzugt angegebener Auf- 
bau zur Schallisolation ist: Teppichschicht rnit schaumdich- 
ter Folie, eine vorzugsweise biegeweiche verfestigte 
Schwerschicht, eine ggf. danach angeordnete diinnere 
schaumdurchlassige Vliesabdeckung und eine dickere ela- 
stische Weichschaumstoffschicht. 

Eine in der DE 39 05 607 C2 bcschriebcnc Bodenverklei- 
dung fur Kraftfahrzeuge zeigt ebenfalls einen zum Teil viel- 
schichtigen Aufbau, wobei neben der als Teppich ausgebil- 
deten Sichtflache zumindest noch eine Schwerschicht und 
eine aufgeschaumte Riickenbeschichtung oder Hinterschau- 
mung vorhanden sind. 

Das Gebrauchsmuster DE 296 19 592 Ul behandelt ein 
wiederverwertbares Teppichbodenformteil fur Kraftfahr- 
zeuge. Als textiler Bodenbelag konnen riickenbeschichtete 
Velour- oder Nadelfilzbodenbelage eingesetzt werden. Zur 
verbesserten Schallisolierung ist des weiteren eine Schwer- 
schicht vorgesehen. Zum Ausgleich von Bodenunebenhei- 
ten des Karosserie-Bodenbleches und zur Schallabsorption 
wird des weiteren mit Hilfe des Hinterspritzverfahrens ein 
Absorptions-Schaumriicken aufgebracht. Bevorzugt ist hier 
die Verwendung eines gefullten Zweikomponenten-Polyu- 
rethanschaumes. Dieser ist im Verbund mit der Schwer- 
schicht akustisch wirksam. Das Teppichbodenformteil be- 
steht aus einem Teppichbodenoberteil und einer Trager- 
schicht, wobei die Tragerschicht aus einer sandwichartig in 
zwei Vliesschichten der Tragerschicht integrierten Schwer- 
schicht besteht. 

Auch wenn in letztgenanntem Dokument neben der Ver- 
besserung der Akustik ein weiteres Anliegen das Erzielen 
eines geringen Gewichtes ist, ist allein durch die im bekann- 
ten Stand der Technik stets verwendete Schwerschicht die- 
ses Ziel nur bedingt erreichbar. Es verbleibt der Nachteil der 
relativ hohen Flachenmasse (kg/m 2 ) der Bodenverkleidung. 

Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, eine Bodenverkleidung fur Kraftfahrzeuge gemaB 
Oberbegriff des Patentanspruches 1 so weiter zu entwickeln, 
dass ohne Beeintrachtigung der akustischen Wirksamkeit 
eine ausgesprochen geringe Flachenmasse erzielbar ist. 

ErfindungsgemaB gelingt dies dadurch, dass die Boden- 
verkleidung den weiteren Schichtaufbau gemaB Kennzei- 
chen des Patentanspruches 1 aufweist. 

Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen der 
Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben. 

Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf 
ein Ausfuhrungsbeispiel anhand der einzigen Figur naher 
erlautert. Diese zeigt einen Abschnitt einer Bodenverklei- 
dung fur Kraftfahrzeuge und ihren Schichtenaufbau im ein- 



zclnen. 

Die erfindungsgemaBe Bodenverkleidung besteht dem- 
nach aus einer Polyamid-Stapelfaserschicht 1, einem Tra- 
gervlies 2, einer Einbindung 3, einer Polyethylensinter- 

5 schicht 4, einem Zweilagenvlies, bestehend aus einem Poly- 
ester-Vlies 5 und einem Polypropylen-Vlies 6 sowie einem 
unteren Polyurethan-Schaum 7. Polypropylen-Vlies 6 und 
Polyurethan-Schaum 7 sind durch eine zwischenliegende 
Polyethylen/Polyamid-Dichtfolie 8 getrennt. 

to Das eigentliche Zweilagenvlies enthalt weder aufge- 
schaumte Kunststoffe noch Wachsemulsionen noch Schwer- 
schichten. AuBer der bodenseitigen Beschichtung aus dem 
viskoelastischen Polyurethan-Schaum 7 werden keine auf- 
geschaumten Kunststoffe als akustisch wirksame Schichten 

15 verwendet. Es hat sich gezeigt, dass durch das zweischichtig 
aufgebaute PES/PP-Vlies mit einer bevorzugten Masse von 
600 bis 1000 g je m 2 , welches durch die Polyethylen-Sinter- 
schicht 4 auf die Polyamid-T\ift- Velourteppichwarc (Stapel- 
faserschicht 1) aufgesintert wird, hervorragende schallab- 

20 sorbierende Wirkungen erzielbar sind. 

Durch den hohen Schmelzpunkt von Polyester kann das 
Polyestervlies 5 beim Tiefziehprozess ohne zu verkleben 
sehr gut verformt werden. Dadurch behalt es auch nach dem 
Tief Ziehen seine schallabsorbierenden Eigenschaften. Das 

25 Polypropylen-Vlies 6 wird bei der Verformung verdichtet 
und bildet eine schaumdichle und trittfeste Oberflache mit 
mechanischcr Verbindung zum Polyester- Vlies 5. Die Poly- 
ethylen/Polyamid-Folie 8 verbindet sich durch Kaschieren 
mit dem Polypropylen-Vlies 6 und dichtet gleichzeitig die 

30 oben liegenden Materialschichten gegen Polyurethan- 
Schaumdurchschiisse aus dem bodenseitigen Schaum 7 ab. 
Die Polyamid-Seite der Dichtfolie 8 verbindet sich im Hin- 
terschaumprozess mit dem Polyurethan-Schaum 7. Die 
Schichten 1 bis 6 sind durchgangig nach oben offen und bil- 

35 den eine luftdurchlassige, akustisch wirksame Struktur. 

Patentanspriiche 
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1 . Bodenverkleidung fur Kraftfahrzeuge, im wesentli- 
chen bestehend aus einer Teppichschicht, einer darun- 
ter angeordneten Schallisolierung sowie einer weichen 
Schaumstoffschicht, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Schallisolierung im wesentlichen aus einem Zwei- 
lagenvlies (5, 6) gebildet wird. 

2. Bodenverkleidung nach Patentanspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Zweilagenvlies durch ein Po- 
lyester- Vlies (5) und ein darunter angeordnetes Poly- 
propylen-Vlies (6) gebildet wird. 

3. Bodenverkleidung nach Patentanspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Zweilagenvlies (5, 6) eine 
Flachenmasse von 600 g je m 2 bis 1000 g je m 2 auf- 
weist. 

4. Bodenverkleidung nach Patentanspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch folgenden Schichtaufbau: Polyamid- 
Stapelfaserschicht (1), Tragervlies (2), Einbindung (3), 
Polyelhylensinterschicht (4), Polyester- Vlies (5), Poly- 
propylen-Vlies (6), Polyethylen/Polyamid-DichtfoUe 
(8), Polyurethan-Schaum (7). 
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